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Til: Ser-Varanger kommune
Fra: Norconsult AS
Dato: 4.6.2014

Stoyutredning: Veitunnel KILA

| forbindelse med etablering av ny veitunnel mellom Kirkenes sentrum og KILA, er det gjort en utredning av
veitrafikkstgy for & belyse stgysituasjonen i omradet. Det er gjort stayberegninger med hensikt & vurdere
hvorvidt stgynivaene endres ved neerliggende stgyfglsomme bebyggelser som fglge av den nye tunnelen.

Formalet med dette notatet er & belyse hvilke eiendommer som skal ha vurdering av avbgtende staytiltak, i
form av fasadetiltak og/eller stgyskjermingstiltak. Selve tiltaksvurderingen og dimensjonering av stgytiltakene
gjeres i en senere fase. Som hovedregel bgr tiltakene veere utfart samtidig med at ny tunnel/veisystem er
ferdigstilt.

GRENSEVERDIER

Utendors stgyniva

Miljgverndepartementets retningslinje for behandling av stay i arealplanlegging, T-1442 (2012), legges til
grunn for vurdering av stgy fra veitrafikk.

| retningslinjene er stgynivaer inndelt i to staysoner:

e Rgad sone: Angir et omrade som ikke er egnet til stayfglsomme formal og etablering av ny
stayfglsom bebyggelse skal unngas.

e Gul sone: Vurderingssone hvor stgyfglsom bebyggelse kan oppfares dersom avbgtende tiltak gir
tilfredsstillende stayforhold.

Retningslinjens kriterier for soneinndeling er gjengitt i Tabell 1.

Tabell 1 Kriterier for soneinndeling iht. T-1442

Stagykilde Gul sone Rad sone

Utendars stgyniva | Utendgrs stgyniva | Utendgrs stgyniva | Utendgrs stgyniva
i nattperioden i nattperioden
kl. 23 - 07 kl. 23 - 07

Vei Lden 55 dB Lsar 70 dB

Lden er det ekvivalente stgynivaet for dag-kveld-natt (day-evening-night) med 10 dB og 5 dB ekstra tillegg pa
henholdsvis natt og kveld. Lsar er det statistiske maksimale stgynivaet som overskrides av 5 % av hendelser.

Alle boliger, ogsa de som ligger i gul eller rad staysone, ber ha tilgang til et skjermet utendars oppholdsareal
med gode lys- og lydforhold med stgyniva Lden < 55 dB. | tillegg bar alle boenheter ha en stille side med
niva under anbefalt grense (Lden < 55 dB) utenfor fasade.
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Veileder til T-1442, TA-2115, sier at nar utbedring / omlegging av eksisterende stgyende virksomhet farer til
en merkbar gkning i stayniva (starre gkning enn 3 dB) og at anbefalte grenser overskrides, bgr det alltid
vurderes avbgtende tiltak slik at bergarte stayfalsomme bygninger far nivaer lavere enn grensen for gul sone
pa uteplass og utenfor oppholdsrom.

Der tiltaket ikke gir merkbar stgygkning, men de anbefalte stgygrensene fra for er overskredet for
eksisterende stayfalsom bebyggelse, bar det ogsa gjennomfares avbgtende tiltak. Dette gjelder imidlertid
bare de boligene hvor de overskridende stgynivaene utelukkende har direkte tilknytning til det nye
veisystemet.

Innenders stoyniva

Krav til innendgrs st@yniva reguleres av Teknisk forskrift til plan- og bygningsloven (TEK10). TEK oppfylles
ved 4 tilfredsstille klasse C i NS-8175 "Lydforhold i bygninger — Lydklasser i bygninger".

BEREGNINGSGRUNNLAG

Beregningene er utfgrt ved hjelp av stgykartleggingsprogrammet CadnaA versjon 4.4, i henhold til Nordisk
beregningsmetode for veitrafikkstay. Beregningsmodellen bygger pa tredimensjonale digitale kartdata med
ny terreng- og veigeometri. Stgynivaene er beregnet 4 m over bakkeniva i henhold til T-1442 for &
representere stgynivaer pa og ved fasader utenfor 2. etasje.

I henhold til veilederen T-1442 skal stay vurderes for en fremtidig situasjon med et prognosear minst 10 ar
frem i tid. Trafikktallene i beregningene svarer til prognoser for aret 2030, basert pa rapporten
"Transportanalyse pa bakgrunn av gkt aktivitet i Kirkenesomradet" fra 2011.

Stayberegningene forutsetter trafikkmengder knyttet opp mot flere nye eller utvidede virksomheter som
forventes /planlegges i Kirkenesomradet. Det er ventet at den nordlige adkomsten til KILA, gjennom den nye
tunnelen fra Kirkenes, vil generere en ADT-gkning péa ca. 400 kjaretgy i endelig situasjon (ADT er trafikken i
et gjennomsnitts dagn i lgpet av et ar). Dette er relativt lite sett i sammenheng med total trafikkvekst knyttet
til forventet arealutvikling i Kirkenesomradet. F.eks. er det forutsatt at Naerings- og boligbyggingsprosjektet
Sydvaranger Park alene vil generere en ekstra ADT pa ca. 2600. Det antas at ca. 25% av disse vil bruke
nordre adkomstvei like ved tunnelen.

Detaljene vedgrende arealplanleggingen i Kirkenesomradet er generelt noksa usikkert pa dette stadiet. Det
vil ogsa bli etablert en adkomst til KILA via veitunnel fra E6 ved Maggadalen sgr for Kirkenes, men det er
usikkert nar denne ferdigstilles. Dersom veitunnel i nord etableres farst, vil det i en periode forventes noe
mer trafikk her inntil tunneladkomsten fra sgr er etablert. Imidlertid vil en slik midlertidig trafikkgkning ikke
forventes & gi en merkbar endring av staynivaene i Kirkenes sentrum. Erfaringsmessig ma antallet staykilder
i et omrade (biler pr. dggn) dobles fgr det oppleves som en merkbar gkning i stayniva.
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RESULTATER

Det er utfart beregninger av veitrafikkstgy i forbindelse med den nye tunnelen mellom Kirkenes sentrum og
KILA. Maksimalniva fra veitrafikk dimensjoneres etter bilpasseringer pa natt. | disse stgyberegningene vil
maksimalnivdoverskridelsen veere mindre enn ved Lden. Stayparameteren Lden vil derfor vaere
dimensjonerende i denne stgyutredningen, og beregninger av maksnivaer er ikke vist her.

Det er gjort beregninger for to situasjoner:

- 0-alternativet. Omfatter dagens veisystem med forventet trafikkprognose for Kirkenesomradet anno ar 2030,
men uten trafikk via tunnel mellom Kirkenes sentrum og KILA.

- 1-alternativet. Omfatter nytt veisystem og tunnel med forventet trafikkprognose for Kirkenesomradet anno
ar 2030, inkludert trafikk mellom Kirkenes sentrum og KILA.

Resultatene vises i vedlagte stgykart:
- X001 — O-alternativet, Stayniva Lden i beregningshayde 4 m over terreng.

- X002 — 1-alternativet, Stayniva Lden i beregningshayde 4 m over terreng.

En neermere sammenligning av O-alternativet og 1-alternativet viser at det nye veisystemet med ekstra
trafikk til og fra KILA ikke vil medfgre noe merkbar gkning i trafikkstgy for bebyggelsen i omradet. Imidlertid
ligger flere av de stgyfglsomme bebyggelsene allerede innenfor stgysonene fra dagens veisystem, og av
disse vil de som ligger tett inntil det nye veisystemet ha behov for en tiltaksvurdering iht. T-1442. Disse er
vist med bla farge i stgykart X002. De tre byggene nord for den nye rundkjaringen er kontorbygg, mens de
fire sgr for rundkjaringen er boligbygg.
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KONKLUSJON

Beregninger av veitrafikkstey i forbindelse med den nye tunnelen mellom Kirkenes sentrum og KILA viser at
syv steyfalsomme bebyggelser vil ha behov for en vurdering av avbgtende staytiltak i en senere fase.
Normalt er det tiltakshaveren for det nye veisystemet som er ansvarlig for vurdering og utfaring av
staytiltakene. Eventuelle stoytiltak ber som hovedregel vaere utfart samtidig med at nytt veisystem er
ferdigstilt.

Sandvika, 2014-06-04

Utarbeidet av Fagkontroll
Adam Suleiman Ivonne Verstappen
Siv.ing. akustikk Seksjonsleder akustikk Oppdragsl¥de

Vedlegg: to staykart X001 og X002
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