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Stoyberegning for ny omlastningsterminal ved Gamneset, Sor Varanger

| forbindelse med Norterminal AS' etablering av ny omlastningsterminal for olje og gass ved Gamnes, har
Norconsult utfart stayberegninger av forventet stayende virksomhet ved havneomradet. Formalet er &
kartlegge staysituasjonen samt vurdere konsekvenser med hensyn pa stayfglsomme bebyggelser i
neeromradet.

GRENSEVERDIER FOR UTENDORS STOY

Miljgverndepartementets retningslinjer for behandling av stgy i arealplanlegging, T-1442, legges til grunn for
vurdering av vegtrafikkstay og havne- og terminalstay.

I retningslinjene er stgynivaer inndelt i to staysoner. Staysonene svarer til anbefalte staygrenser ved
stgyfalsomme bebyggelser fra ny stayende virksomhet.

e Rad sone: Angir et omrade som ikke er egnet til stayfalsomme formal.
e Gul sone: Vurderingssone som kan aksepteres dersom det utfgres avbgtende tiltak.

Retningslinjens kriterier for soneinndeling er gjengitt Tabell 1.

Tabell 1: Kriterier for soneinndeling ihht T-1442.

Utendgrs staynivd | Utenders stgynivd | Utendars stgynivd | Utendars stgyniva
i nattperioden i nattperioden
kl. 23 - 07 kl. 23 — 07
Havner og Uten impulslyder Lnight 45 dB Uten impulslyder Lsar 55 dB
terminaler Lgen > 55 dB Lgen > 65 dB
Lsar 60 dB Lsar 80 dB
Med impulslyder Med impulslyder
Lgen > 50 dB Lgen > 60 dB

- Lgen €r det ekvivalente stgynivaet for dag-kveld-natt (day-evening-night) med 10 dB og 5 dB ekstra
tillegg pa henholdsvis natt og kveld.

- Lnignt er det ekvivalente staynivaet pa nattetid (kI 23-07).
- Lsar er det statistiske maksimale stgynivdet som overskrides av 5 % av hendelser.

| falge retningslinjen skal grenseverdi for impulslyder legges til grunn dersom det forventes at denne typen
lyd inntreffer mer en 10 ganger i gjennomsnitt per time.

| dette tilfellet er grenseverdien for natt er dimensjonerende, slik at staynivaene vil bli vurdert med hensyn péa
parameteren Lyignt.
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BESKRIVELSE AV AKTIVITETEN

Terminalen planlegges utbygget i faser. | fase 1 planlegges det bygget en importkai for mindre skip (<
70.000dwt), samt en eksportkai for stgrre skip (< 300.000 dwt). Innledningsvis vil lagringen skje i staltanker i
dagen. Pa sikt, ved gkt behov, planlegges mellomlagringen & skje ogsa ved etablering av fiellkaverner under
havoverflaten. Ved etablering av kaverner planlegges det bygget en importkai 2. 150-300 skip vil ventelig
anlgpe terminalen arlig.

| Figur 1 vises en skisse over kaiomradet. Farste utbygging av kaiomradet vises i gult, mens den senere
utvidelsen vises i grgnt.

NORTERMINAL GAMNESET
STAGE BY STAGE DEVELOPMENT
LAYOUT

Figur 1: Planskisse for kaiomradet. Fase 1 i gult og fase 2 i grant.
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BEREGNINGGRUNNLAG

Beregningene er gjort i henhold til Nordisk beregningsmetode for industristay ved hjelp av
stagykartleggingsprogrammet CadnaA v. 4.4. Beregningsmodellen bygger pa et digitalt kartgrunnlag i 3D, og
stgynivaene er beregnet i en hgyde 4 m over terreng i trad med retningslinjen T-1442:2012.

Staykildedata i beregningsmodellen er basert pa egne lydmalinger fra tilsvarende omlastning av skip i
Sarnesfjorden. Det er benyttet kildedata fra den mest stayende malingen, slik at beregningsresultatene kan
anses & veere noe konservative.

Omlastning av olje og gass forventes & gi lite stay ettersom lossing og lasting skjer i lukkede rarsystem og
uten bruk av heiser/kraner. Beregningene forutsetter derfor hjelpemotorer fra skip som dimensjonerende
stgykilde. Hjelpemotorene er lagt inn i modellen med helkontinuerlig drift. Det antas faerre enn 10 impulslyder
i timen.

Det er gjort en beregning for fgrste fase med to omlastningskip, og en beregning for en senere fase med et

tredje skip inne pa kaiomradet. Da grenseverdien for natt er dimensjonerende, er det bare vist resultater med
hensyn pa stayparameteren Lpignt.

RESULTATER

Beregningsresultatene vises i vedlagte stgysonekart X001 (fgrste fase) og X002 (senere fase). Da
grenseverdien for natt er dimensjonerende, er det bare vist staysoner med hensyn pa stayparameteren Lpignt.

Da samtlige hytter/fritidsboliger sgr for havneomradet forutsettes innlast, vil det ikke vaere noen
stgyfalsomme bebyggelser som utsettes for havnestgy over gjeldende grenseverdier.

Det nye havneomradet vil generere noe veitrafikk til og fra omradet. Det er forventet ca 2,5 kjgreturer per
ansatt, noe som tilsvarer en adt pa 200 kjaretgy/dagn. En slik trafikkmengde vil normalt ikke medfare
overskridelse av staygrenser for eventuelle boliger inntil veien.

Naeromradet er fra far preget av stgy fra flytrafikk samt en skytebane. Basert pa avstandene mellom
omlastningsterminalen, flyplassen og skytebanen, vil eventuelle stayfalsomme bebyggelser som i dag har
stgynivaer over gjeldende grense fra fly- og skytestgy, ikke fa staygkning som fglge av den nye
omlastningsterminalen.

Sandvika, 2014-09-08

Utfarende Fagkontroll Godkjent
Adam Suleiman Preben Andersen Snorre Hultgren Navjord
Siv.ing akustikk Siv.ing akustikk Oppdragsleder

Vedlegg: Staysonekart ( 2stk, X001 og X002)
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